Bygget av Halleviks hamn

De har raderna om hamnbygget pa Hallevik bygger i foérsta hand pa uppgifter fran
Natanael Hallbrink, fodd 1894. Han var kamrer vid bygget fran och med det andra aret och
till byggets slutférande. Natanael kallades vanligtvis for "Petterssons Natanael”. Algot
Jeppsson, fodd 1897, har aven lamnat uppgifter. Han arbetade vid hamnbygget hela tiden,
mestadels som dykarhantlangare. Fiskare Knut Knutsson, foédd 1893, var hamnmastare
1951-1967 och har ocksa haft en del att beratta.

Fiskemuseet pa Hallevik ar agare till ett stort antal fotografier som Sven Hellgren tog under
byggnadstiden.

Halleviks hamn projekterades och byggdes av Statens fiskehamnsbyggnader, en
underavdelning till Kungliga Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen (VoV). Samtidigt med
hamnbygget pa Hallevik byggdes det fiskehamnar lite varstans i Sverige. | Bohuslan
byggde danska firmor, medan VoV byggde Grénhégens hamn pa Oland, Gislévslages och
Ostra Torps i Skane samt Halleviks, Nogersunds och Stenshamns hamnar i Blekinge.

Ar 1912 bdrjade man forbereda arbetet pa Hallevik, bland annat genom att borra en brunn
i sodra delen av laget. Denna brunnsborrning lyckades bra genom att man patraffade ett
vattenforande lager. Ett sjalviryck uppstod, som inte bara rackte till hamnbygget, utan
vattnet rinner fortfarande nar detta skrives 1985.

Nar hamnen projekterades var det meningen att aven marinen skulle anvanda den. Darfér
byggdes den stérre an de flesta andra fiskehamnar. Den har dock hittills inte anvants for
detta andamal, daremot har den blivit en utmarkt fritidsbatshamn.

Kostnaden for hamnen beraknades enligt 1914 ars priser uppga till 650.000 kr. Men nar
hamnen var avsynad 1926 hade den kostat 2,5 miljoner kronor.

Byggnadsarbetet borjade 1916. Ansvarig chef var I8jtnant Sjékvist, Stockholm. At honom
byggdes en villa pa nuvarande Styrmansvagen 26. Dar bodde han under hela
byggnadstiden. Villan, som ar privatagd, finns kvar om an i nagot omandrat skick.

Ingenjorerna Harsten och Uddborn var Sjokvist behjalpliga som arbetsledare.

Kamrer Axel Lindahl, det forsta aret, och
Natanael Hallbrink, den resterande tiden,
skotte den kamerala delen av arbetet. Detta
var inget latmansgoéra. Med hjalp av tva
skrivare och en forradsforvaltare skulle cirka
500 man avldnas fran Hallevik.

Pa sjalva hamnbygget jobbade cirka 200
man, medan 50 stenhuggare i Spraglehall
(Krokas) och lika manga i Kullarp (Istaby) sag

till att det viktigaste byggnadsmaterialet, " , ;‘~‘=34ﬁ£§f z ; ;
stenen, fanns i tillracklig mangd. Arbetarna samlade vid "Ormahélan”.

Avléningen utbetalades varannan vecka. Da fick kamreren aka i landa till Sélvesborg och
hamta pengar. Det kunde ibland vara ganska stora summor, som mest var det en gang
26.000 kronor.



En del av arbetsfolket var helt naturligt hallevikare, men for att arbetsstyrkan skulle vara
fulltalig fick man ta folk fran dvriga Listerlandet och aven fran andra platser i Sverige.

Det férsta byggnadsaret var Iénerna i niva
med andra likartade arbetsloner. Grov-
arbetarna hade 38 ore/timme, betong-
arbetarna 40 6re/timme, snickare och
murare 45 ore samt smeder 50 6re. Dykare
| hade en krona/timme nar de dok, annars 50
| Ore.

| Sommaren 1917 utbrot en strejk som

§| varade i fem manader. "Skanska Nisse” var
arbetarnas forhandlare och det jobbet
skotte han till kamraternas fulla belatenhet,

_ i for nar strejken avblastes fick grovarbetarna
Stenarbetare. 168 dre/timme och de andra procentuellt lika
mycket. Indexet skulle regleras var fjarde
kvartal 1918. Annu i dag kan man héra beréattas att den eller de hade blivit rika pa
Halleviks hamnbygge. Det ar val en hel del éverdrift, men I6nerna lag hogt dver
medelfértjansten pa andra arbetsplatser.

Hamnbyggets kontor uppférdes dar Halleviks
Rokeri AB nu ligger pa Strandvagen 17, forst i
mindre skala Halleviks Fiskeriférening, sedan
efter skiftande 6den och manga tillbyggnader
har rokeriet blivit Sveriges storsta sin bransch.
Fran kontoret och sdderut byggdes férrad for
cement, jarn, verktyg och dylikt och allt annat
som behdvdes for hamnbygget.

Ungefar mittemot nuvarande Strandvagen 56
hade hamnbygget sin betongblandare. All g T
betong till bygget blandades pa platsen och Hamnkontoret under byggtiden.
kordes sedan pa rals ut till pirar och kajer.

Cement och makadam hamtades med skutor fran Sélvesborg, cement 1.000 sackar per
gang. Skutorna var tva, Gerda lastade 23 ton och Bertha 13 ton.

Grus till betongen hamtades fran Stiby med hastvagnar. Det jobbet skétte Bernt Jonsson
("Backa-Bernten”) och Ola Jeppsson ("Jeppas Ola”). Grushalan finns annu kvar och ligger
i "Snabeln”, ett litet skogsomrade cirka 300 meter
Ex ifran vagen. Fran vagen till halan byggdes en

= trabro som man koérde pa.

Bredvid betongblandaren fanns ocksa smedjan
och, inte att forglomma, ett litet varv eller
batbyggeri. Dar jobbade cirka 20 timmerman och
batbyggare. Chef fér dessa var Englund fran
Vargarda. Efterhand som hamnbygget fortskred
byggdes dar nastan en liten flotta av batar. Den
storsta var en skuta som lastade 110 ton. Denna
anvandes for frakt av sten fran Kullarp och




Spraglehall till hamnbyggena i Ostra Torp, Gislovslage och Herrvik. En femcylindrig
dieselmotor drev fram den och namnet var traffande nog Stenbjérn. Vidare byggdes dar
tva stora pramar och tva mindre samt ett antal ’kobbar” och mindre batar. Det finns aven
antecknat ett mudderverk med sjalvidnsande pramar.

Nagot bér namnas om forfaringssattet vid
byggandet av vagbrytarna, eftersom har
tilampades ett nytt system med gjutna
betongplattor under pirarna. Detta tillgick
sa att fangdammar restes pa émse sidor
om den blivande piren. Forst palades det
och hammarband fastsattes pa palarna,
sedan tva och en halv tums spontad

plank, dubbla plankvaggar med cirka 120
cm avstand emellan. Mellanrummet fylldes
med pinnmo for att vattnet inte skulle
kunna tranga igenom. Pinnmon togs i
"Ormahalan” som ligger cirka 300 meter
fran hamnen. Den "rallades” med vagnar ~ Fangdamm.

till pirarna. Att det inte var sma mangder

som kom till anvandning kan man se om man tar en titt vid "Ormahalan”.

Planken till fangdammarna inkoptes fran
Ostergétland. Det var bade manga och langa
plank, en del var 22 fot som kom till

I anvandning for detta andamal. Stockarna kom
fran Smaland, dar ett helt skogsparti inkdptes
och hdggs ner. Hammarbanden var 6 x 6 tum
och mycket av virket sagades upp till denna
dimension.

Nar fangdammarna var klara pumpades
vattnet mellan dem bort. Pumparna drevs den
forsta tiden med lokomobiler, sedan av olje-
och elektriska motorer. Nar vattnet var borta géts bottenplattor och darpa byggdes pirarna
av stenblock. Dessa kallades I6pare och bindare, som hoggs till efter ritningar. Merparten
av stenen kom fran Kullarp, varifran den forslades pa rals ner till sjon, vinschades i pramar
eller de tidigare namnda skutorna, Gerda och Bertha, som forslade dem till Hallevik.
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Pirhuvudet har pabérjats.

Mycket virke atgick till stallningsbyggena som var ganska omfattande. Till detta ink&ptes
trad fran Siretorp. Nar piren var fardig revs fangdammarna och pinnmon fraktades bort.

Ett sa omfattande och langvarigt arbete som detta rakade helt naturligt ut for olyckor.
Nagon dddsolycka intraffade inte, men skador av olika slag intraffade allt emellanat.
Materiella skador uppstod ocksa ibland. En gang hade till exempel en 120 meter lang
fangdamm just fardigstallts, nar det pa natten blaste upp en storm sa att pa morgonen
alltsammans lag sénderbrutet och ilandkastat pa badstranden.

Nar bygget var fardigt togs kranar och andra hjalpmedel till andra hamnbyggen. Det mesta
fran Hallevik kom till Herrvik pa Gotland for att anvandas till hamnbygget dar.

Elof Hallgren blev den forste hamnmastaren 1926—-1950, darefter kom Knut Knutsson
1951-1967. Han hade da skoétt en hel del av jobbet at Hallgren. Han var ju riksdagsman
och vistades for det mesta i Stockholm. 1968 blev John S. Nilsson den som skotte




hamnsysslan ett par ar tills Kjell Svensson évertog den 1971-1976, sedan Gdsta
Johnsson 1977-1985.

Efter det att Halleviks hamn blivit fardigbyggd, byggdes hamnarna med kasuner, utférda
antingen med trakar eller gjutna i betong. Dessa sanktes pa avsedd plats for att darpa
bygga pirar eller kajer.

Det kan omtalas, apropa den
raserade fangdammen som
medforde stora kostnader, att
ledningen besl|ot att inkopa
profilerad stalspont fran Tyskland
med en férhoppning om att den
skulle motsta stormarna battre. Sa
blev emellertid inte fallet. Vid
forsta storm vek sponten sig i
vattenytan. Det gick inte att dra
upp den, utan den fick brannas av vid bottnen nasta isvinter.
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Mittpiren byggs md bro fran land.

Fiskaren Per Hellberg, Hallevik, var nattvakt under tiden hamnbygget pagick. Fran det att
arbetarna lamnade jobbet pa kvallen fram till p4 morgonen gick han och sag till att
pumparna gick och att ingen brand uppstod. Han eldade a&ven i kaminer sa att bland annat
dykarnas klader torkade.
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